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(3) Reibungsdampfer 



I Bei einem Reibungsdampfer liegt ein Reibbeiag (8) einer- 
seits an einem Std&el (1) und andererseits in einem 
Fuhrungskorper (2) an. Um bei einem weitgehend unwucht- 
freien Lauf einer Wasch- und/oder Schleudermaschine eine 
moglichst geringe Dampfung zu erreichen, die Gereuschent- 
wicklung zu : reduzieren und einen einfachen Aufbau zu 
erreichen, ist der Reibbeiag (8) zwischen zwei axial beab- 
standeten Anschlagen (9, 10) mit einem Freihub (F) gelagert. 
Der Reibungskoeffizient (Rl) zwischen dem Reibbeiag (8) 
und dem Fuhrungskorper (2) ist grofcer als der Reibungsko- 
effizient (R2) 2wischen dem Reibbeiag (8) und dem Sto&ei 
(1). Bei innerhalb des Freihubs (F) liegenden Schwingungs- 
amplituden wirkt nur der kleine Reibungskoeffizient. Bet 
grofteren Schwingungsamplituden wirkt der gro&ere Rei- 
bungskoeffizient. 
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Die Erfindung betrifft eirien Reibungsdampfer, insbe- 
sondere fur Wasch- und/oder Schleudermaschinen, mit 
einem Reibbelag, der einerseits an einem StdBel und 5 
andererseits in. einem Fuhrungskorper anliegt, in dem 
der StdBel gefuhrt ist, wobei am FQhrungskdrper bzw. 
am StoBel in axialer Bewegungsrichtung des Stdflels nur 
ein Reibungsbereich fur den Reibbelag besteht und an 
diesem Reibungsbereich die gesamte vorgesehene jo 
Dampfung erreicht ist. 

Ein derartiger Reibungsdampfer ist in der DE 
34 38 348 C2 beschrieben. Der Reibbelag ist dort von 
zwei Filzscheiben gebildet In dem Fuhrungskorper sind 
die beiden Filzscheiben in dem gleichen Reibungsbe- js 
reich in axialer Bewegungsrichtung des StoBels gesehen 
verschiebiich. Die Filzscheiben sitzen in Taschen des 
StoBels fest Eine zentrale Federanordnung druckt die 
Taschen und damit die Filzscheiben nach auBen gegen 
den Fuhrungskorper.- 20 

Bei anderen Reibungsdampfern der eingangs genaim- 
ten Art (vgL DE 36 16 373 Al) ist der Reibbelag als 
einstOckiger Ring ausgebildet und umschlieBt den Sto- 
Bel. 

In der DD-PS 1 42 91 1 ist ein Reibungsdampfer ande- 25 
rer Art beschrieben. Bei diesem sind als Reibbelag eine 
Reibbuchse .und ein axial von dieser beabstandeter 
Reibkolben vorgesehen. Der StoBel weist einen ersten 
Reibungsbereich fur die Reibbuchse auf. Ein zweiter, in 
axialer Richtung beabstandeter Reibungsbereich ist fur 30 
den Reibkolben vorgesehen. Der Reibkolben ist mittels 
einer Ringfeder einerseits an den StdBel und mit einer 
weiteren Ringfeder andererseits an den FQhrungskdr- 
per angedruckt Eine erste Reibkraft ist im ersten Rei- 
bungsbereich zwischen der Reibbuchse und dem StoBel 35 
wirksam. Eine zweite Reibkraft ist zwischen dem Reib- 
kolben und dem StdBel wirksam. Eine.dritte Reibkraft 
ist zwischen dem Reibkolben und dem Fuhrungskorper 
wirksam. Die erste Reibkraft und die dritte Reibkraft 
sind groBer als die zweite Reibkraft Ungunstig dabei ist, 40 
dafl in keinem Betriebsfall zwischen dem StdBel und 
dem Fuhrungskorper eine Reibkraft entstehen kann, die 
. kleiner ist als die erste Reibkraft 

Der Aufbau der DD 1 42 911 erscheint aufwendig, da. 
zwei Reibbelage mit drei Ringfedern vorgesehen sein 45 
musseh und an dem StoBel zwei Reibungsbereiche zu 
gestalten sind. 

Bei der DD 1 42 911 ist eine Verteilung der Reibkraf- 
te und damit der Reibungswarme auf verschiedene Be- 
reiche erreicht Fur den kritischen Bereich der Schwin- 50 
gungeh wird eine relativ hohe Reibung und fur den 
unterkritischen und stationaren Bereich wird eine rela- 
tiv niedrige Reibung erreicht Wie der DD 2 32 408 A3 
und der DE-PS 2 12 564 zu entnehmeri ist, hat der Rei- 
bungsdampfer nach der DD 1 42 91 1 den Nachteil, dafl 55 
der Obergang zwischen den unterschiedlichen Reib- 
kraften stoBweise erfolgt, womit eine Gerauschentwick- 
lung verbunden ist 

In der DE 37 25 100 Al ist ein Reibungsdampfer be- 
schrieben, der am StoBel einen Reibkolben aufweist, eo 
welcher in einem Kolbentrager anliegt der sich uber 
einen weiteren Reibbelag im Fuhrungskorper abstutzt 
Kurze, nur wenige gedampfte Schwingungen wirken 
zwischen dem StdBel und dem Kolbentrager. Hohe 
Schwingungsamplituden werden zwischen dem Kblben- ^5 
trager und dem Fuhrungskorper wirksam, Es soil damit 
eine Gerauschverminderung verbunden sein. Allerdings 



Aufgabe der Erfindung ist es, einen Reibungsdampfer 
der eingangs genannten Art vorzuschlagen, der bei ei- 
nem weitgehend unwuchtfreien Lauf einer Wasch- und/ 
oder Schleudermaschine zu einer mdglichst geringen 
Dampfung fuhrt, der die Gerauschentwicklung redu- 
ziert und der einfach aufgebaut ist 

ErfindungsgemaB ist obige Aufgabe bei einem Rei- 
bungsdampfer der eingangs genannten Art dadurch ge- 
ldst, daB der Reibbelag zwischen zwei axial beabstande- 
ten Anschlagen gelagert ist und zwischen. diesen einen 
Freihub aufweist, daB der Reibungskoeffizient zwischen 
dem Reibbelag und dem FQhrungskdrper groBer ist als 
der Reibungskoeffizient zwischen dem Reibbelag und 
dem StdBel und daB bei innerhalb des Freihubs liegen- 
den Schwingungsamplituden nur der kleinere Reibungs- 
koeffizient wirkt und bei Schwingungsamplituden, die 
groBer sind als der Freihub, der grdBere Reibungskoef- 
fizient wirkt 

Bei kleinen Schwingungsamplituden des StoBels, also 
wenn die Trommel der Maschine weitgehend unwucht- 
frei.lauft, entsteht wegen des kleinen Reibungskoeffi- 
zienten praktisch keine Dampfung zwischen dem StdBel 
und dem FQhrungskdrper. Schwingungen werden kaum 
auf den FQhrungskdrper und damit auf das Gehause der 
Maschine ubertragen. Damit ist eine Gerauschentwick- 
lung unterdruckt Gleiches gilt fur den umgekehrten 
Fall, in dem der Fuhrungskorper an der Trommel und 
der StdBel an dem Gehause der Maschine befestigt ist 

Der Aufbau. ist einfach, da kein zweiter Reibungsbe- 
reich, der axial vom ersten Reibungsbereich beabstan- 
det ist, und kein weiterer Reibbelag erforderlich sind. 

Die unterschiedlichen Reibungskoeffizienten kdnnen 
durch eine entsprechende Paarung der Werkstoffe des 
Fuhrungskdrpers gegenuber dem Reibbelag und des 
Reibbelags gegenuber dem StdBel geschaffen werden. 
In'anderer Ausgestaltung der Erfindung liegt der Reib- 
belag einerseits direkt an dem Fuhrungskorper oder 
dem StdBel an und zwischen diesem und dem Reibbelag 
besteht der eine Reibungskoeffizient Zwischen .dem 
Reibbelag andererseits und dem StdBel bzw. dem Fuh- 
rungskorper ist eine Beschichtung oder eine Folie ange- 
ordnet, die mit diesem den anderen Reibungskoeffizien- 
ten bildet Die genannte Werkstoffpaarung ist dadurch 
weniger beschrankt Eine weitere Gerauschminderung 
ist in Ausgestaltung der Erfindung dadurch erreicht, daB 
beim Anschlag des Reibbelags auf einen der Anschlage 
wenigstens zunachst nur ein Teilabschnitt der sich in 
Umfangsrichtung erstreckenden Stirnkante auf den be- 
treffenden Anschlag auftrifft Dadurch wird das An- 
schlagen des Reibbelags an den Anschlagen gedampft 
In ahnlicher Weise laBt sich eine Gerauschverminde- 
rung auch dadurch erreichen, daB der Anschlag eine 
Auskehlung aufweist; so daB. beim Anschlagen des Reib- 
belags zunachst nur dessen Kante auf den Anschlag 
trifft 

Eine andere Ldsung der "genannten Aufgabe zeichnet 
sich dadurch aus, daB der Reibbelag zwischen zwei axial 
beabstandeten Anschlagen gelagert ist und zwischen 
diesen einen Freihub aufweist und daB der Reibbeiag 
von einem fiexiblen Kissen gebildet ist, das mit einem 
gasfdrmigen oder flussigen Medium gefulit ist Das Kis- 
sen kann bei Schwingungsamplituden innerhalb des 
Freihubes mitschwingen. Erst wenn das Kissen bei grd- 
Beren Schwingungsamplituden auf den betreffenden 
Anschlag trifft entsteht zwischen dem Poister und dem 
Fuhrungskorper eine schwingungsdampfende Reibung. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 



den Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen. In der 

Zeichnung zeigen: 
Fig. 1 einen Reibungsdampfer im Langsschnitt 
Fig. 2 einen Querschnitt langs der Linie II- II nach 

Fig. 3 eine vergrdBerte Teilansicht im Schnitt langs 
der Linie III-III nach Fig. 2, 

Fig. 4 eine Alternative zu Fig. 3, 

Fig. 5 eine Aufsicht in Richtung des Pfeiles V nach 
Fig. 3i ohne FQhrungskdrper, 

Fig. 6 eine Alternative zu Fig. 5, 

Fig. 7 ein weiteres AusfQhrungsbeispiel in einer Fig. 3 
entsprechenden Ansicht 

Fig. 8 ein AusfQhrungsbeispiel mit einer besonderen 
Folienanordnung, 

Fig. 9 ein weiteres AusfQhrungsbeispiel mit einer be- 
sonderen Folienanordnung, 

Fig. 10 eine Fig. 3 entsprechende Ansicht eines weite- 
ren Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 1 1 eine Alternative zu Fig. 10, 

Fig. 1 2 eine Alternative zu Fig. 10, 

Fig. 13 eine Fig. 3 entsprechende Ansicht eines weite- 
ren Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 14 eine Fig. 3 entsprechende Ansicht eines weite- 
reri Ausfuhrungsbeispiels und 

Fig. 15 die Dampfungskurve des Reibungsdampfers. 

Ein Reibungsdampfer weist einen St66el (1) auf, der 
in einem ein Gehause bildenden, als Fuhrungskorper 
dienenden Rohr (2) gefuhrt ist Als FQhrungskdrper 
konnten : auch zwei parallele Platten dienen. Am StdBel 
(1) und^am Rohr (2) sind Befestigungsaugen (3 bzw. 4) 
ausgebildet Das Befestigungsauge (3) wird an einer 
nicht n&her dargestellten Trommel einer Waschmaschi- 
ne oder.einer Schleudermaschine gelagert Das Befesti- 
gungsauge (4) wird an deren Gehause gelagert 

Am SJtdBel (l) sind zwei Taschen (5, 6) ausgebildet 
Zwischen diesen sind Federn (7) angeordnet die die 
Tascheni{5, 6) radial zur Langsachsrichtung (L) nach 
auBen driickenu 

In jeder Tasche (5, 6) ist eine Reibbelagscheibe (8) 
angeordnet Diese .besteht aus einem PU-Elastomer 
oder aus Filz. Das Rohr (2) besteht aus Metall. Der 
StdBel (1) mit den Taschen (5, 6) besteht aus einem 
Kunststoff. 

Die Taschen (5, 6) bilden in axialer Richtung Anschia- 
ge (9, 10). Zwischen Stirnseiten (11, 12) der Reibbelag- 
scheiben (8) und den Anschlagen (9, 10) besteht ein Frei- 
hub(F). 

Zwischen der auBeren Oberflache (13) der Reibbelag- 
scheibe (8) und dem Rohr (2) besteht ein vergleichsweise 
groBer Reibungskoeffizient (R1). In den Taschen (5, 6) 
ist eine Folie (14) angeordnet, die einen vergleichsweise 
kJeinen -Reibungskoeffizient bildet Die Folie (14) be- 
steht beispielsweise aus PTFE. Sie kann auch ein Metall- 
blattchen (vgL Fig. 4) seia 

Anstelie der Folie (14) als eigenes Bauteil, kann auch 
eine entsprechend gleitfahige Beschichtung vorgesehen 
sein. 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach den Fig. 3 bis 6 ist die 
Folie (14) gegenuber den Stirnkanten (11. 12) der Reib- 
belagscheibe (8) zurtickgesetzt Die Folie (14) ist mit der 
Reibbelagscheibe (8) fest verbunden. Es besteht also 
zwischen der Folie (14) und dem StdBel (1) der ver- 
gleichsweise kleine Reibungskoeffizient (R2). 

Die Stirnseiten (11, 12) weisen an ihren Ecken Aus- 
sparungen (15) auf, so daB beim Anschlagen der Reibbe- 
lagscheiben (8) an die Anschiage (9, 10) zunachst nur ein 
Teilabschnitt der sich in Umfangsrichtung erstrecken- 



den Stirnseiten (11 bzw. 12) auf den betreffenden An- 
schlag (9, 10) trifft Dadurch wird ein weiches Anschla- 
gen erreicht, das kaum mit Gerauschentwicklurig ver- 
bunden ist 

5 Die Wirkungsweise der beschriebenen Einrichtung ist 
etwa folgende: 

Wenn der St6Bel (1) nur mit einer geringen Schwin- 
gungsamplitude schwingt beispielsweise weirdie Trom- 
mel fast unwuchtfrei lauft, gleitet der StdBel (1) fast frei 

io an den Folien (14). Die Reibbelagscheiben (8) bewegen 
sich dabei gegenQber dem Rohr (2) nicht 

Treffen bei grdBeren Schwingungsamplituden die 
Anschiage (9, 10) auf die Stirnseiten (1 1 bzw. 12), dann ist 
dieses Auf treffen wegen der Gestalt der Stirnseiten (1 1, 

is 12) weich gedampft so daB die Reibbelagscheiben (8) 
nicht ruckartig in Bewegung gesetzt werden. Nehmen 
dann die Anschiage (9, 10) die Reibbelagscheiben (8) mit 
so wird infolge des groBen Reibungskoeffizienten (Rl) 
zwischen den Reibbelagscheiben (8) und dem Rohr (2) 

2b die Bewegung des StdBels (1) gedampft 

In Fig. 15 ist die Dampfkraft des Reibungsdampfers 
bei einer Waschetrommel langs des Dampfweges dar- 
gestellt In Abhangigkeit von der Unwucht der Wasche- 
trommel erfolgt im Reibungsdampfer eine Verschiebe- 

25 bewegung zwischen den beiden Umkehrpunkten (A, B). 
Bei der Verschiebebewegung im Uhrzeigersinn (f) be- 
ginnend beim Umkehrpunkt (A) durchschreitet der Sto- 
Bel (1) im Bereich des Freihubs (F) den Kurvenzug (a), in 
welchem der StdBel (1) nur auf der Folie (14) gleitet Die 

30 Reibbelagscheiben (8) befinden sich unter Haftreibung 
in Ruhe. Sobald der StoBel (1) auf die. Reibbelagschei- 
ben (8) trifft (vgL Punkt b% wird dieses Auftreff en weich 
gedampft Die Haftreibung der sich bis dahin in Ruhe 
befindlichen Reibbelagscheiben (8) geht allmahlich, 

35 langs des lCurvenzuges (c) in Fig. 15, in die Gleitreibung 
fiber. Da sich der StdBel (1) im Punkt (b) bereits bewegt 
ist das Losen aus der Haftreibung erleichtert, was eine 
Gerauschverminderung mit sich bringt 
AnschlieBend ist eine kontinuierliche Gleitreibung 

40 langs dem Kurvenzug (d) in Fig. 15 gegeben. Die 
Dampficraf t betragt dabei etwa 1 00 N. 

Vor dem Umkehrpunkt (B) wird die Geschwindigkeit 
des StdBels (1) aufgrund der durch die Waschetrommel 
beschriebenen Kxeisbahn verzdgert Dies zeigt der Kur- 

45 venziig (e) in Fig. 15. Langs diesem geht die Gleitrei- 
bung in die Haftreibung uber. Im Umkehrpunkt (B) be- 
fihdet sich der StdBel (1) mit den Reibbelagscheiben (8) 
in Ruhe. Die Dampfkraft ist auf Null zurQckgegangen. 
Wegen des symmetrischen Aufbaus des Reibungs- 

50 dampfers durchlauft der StdBel (1) auf dem Weg vom 
Umkehrpunkt (B) zum Umkehrpunkt (A) die genannten 
FCurvenzQge (a bis e) symmetrisch in gleicher Reihenfol- 
ge. 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig; 4 ist als Folie (14) 
55 eine Metallscheibe vorgeseherv die mittels einer Ver- 
zahnung (16) an der Reibbelagscheibe (8) gehalten ist 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. 6 sind anstelie 
der Aussparung (15) VorsprQnge (17) an den Anschla- 
gen (9, 10) ausgebildet Auch dadurch ergibtsich der 
60 genannte Weichanschlag. o 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. 7 ist anstelie der 
Aussparung (15) bzw. der VorsprQnge (17) an den An- . 
schiagen (9, 10) eine Auskehlung (18) vorgesehen. Hier 
wird der Weichanschlag dadurch erreicht daB beim An- 
65 schiagen zunachst nur die Kanten (19, 20) der Stirnsei- 
ten (11, 12) auf die Anschiage (9, 10) treffen. Die Wir- 
kungsweise der AusfQhrungen nach den Fig. 4, 6 und 7 
gleicht der obeh beschriebenen Wirkungsweise. In alien 
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Fallen. ist durch das Zurucksetzen der Folie gegenQber 
den Stimseiten (11, 12) gewahrleistet, daB die Folie (14) 
das weiche Anschlagen der Reibbelagscheiben (8) an 
den Anschlagen (9 t 10) nicht beeintrachtigt 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. 8 erstreckt sich 5 
die PTFE-Folie (14) auch an den Anschlagen (9, 10). Die 
Folie (14) sitzt hier in den Taschen (5, 6) des StoBels (1) 
fest Sie gleitet mit dem Ideinen Reibungskoeffizienten 
(R2) an der Reibbeiagscheibe (8), wenn sich der StdBel 
(1) innerhalb des Freihubs (F) bewegt In diesem Fall ist to 
die Montage vereinfacht, da die Folie (14) bereits vor 
dem Einsetzen der Reibbeiagscheibe (8) in der Tasche (5 
bzw. 6) bef estigt werden kann. 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach der Fig. 9 greifen um- 
gebogene Rander (20) der Folie (14) mit Spiel (S) in 15 
radiale Nuten (21) des StoBels (1). Die Folie (14) ist auch 
in diesem Fall schon vor dem Einsetzen der Reibbeiag- 
scheibe (8) in den Taschen (5 bzw. 6) klernmend gehal- 
ten. Die Folie (14) sitzt an der Reibbeiagscheibe (8) fest 
und zwischen ihr und dem StdBel (1) besteht der kleine 20 
Reibungskoeffizient (R2). Bei einer Relativbewegung 
zwischen der Reibbeiagscheibe. (8) und dem StdBel (1) 
innerhalb des Freihubs (F) verschieben sich die Rander 
(20) der Folie (14) innerhalb der Nuten (21). 

Zwischen dem Rohr (2) und den Anschlagen (9, 10) 25 
besteht zwangslaufig ein Spalt (25). Um auszuschlieBen •, 
daB sich die Kante (22) beim Anschlagen in diesem Spalt 
(25) f estklemmt, sind die Ausf Qhrungen nach den Fig. 10,. 
11 und 12vorgesehea 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. 10 ist die Reibbe- 30 
lagscheibe (8) mit Schragen (23) versehen, die von FQh- 
rungsstegen (24) der Anschlage (9 bzw; 10) Qbergriffen 
sind Bewegt sich die Reibbeiagscheibe (8) relativ zum 
StoBel (1), dann kann sich die Reibbeiagscheibe (8) nicht 
. in dem Spalt (25) einzwicken. 35 

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 1 ist bei den An- 
schlagen (9, 10) am Grund der Tasche (5 bzw. 6) eine 
Aussparung (26) vorgesehen. Beim Anschlagen kann die 
Reibbeiagscheibe (8) in die Aussparung (26) ausweichen, 
wie dies in Fig. 1 1 beim Anschlag (9) dargestellt ist. Die 40 
Kante (22) gelangt darin nicht in den Spalt (25). Die 
Ausparungen (26) (VgL Fig. 10 und 11) begins tigen - 
ebenso wie das Zurucksetzen der Folie (14) ein weiches 
Anschlagen, da freigeschnittene Bereiche geschaffen 
sind, in die das Material der Reibbeiagscheibe (8) aus- 45 
weichen beim Anschlagen Ausweichen kann. In den be-, 
schriebenen Fallen sind die freigeschnittenen Bereiche 
von den Spalten beabstandet, sodafl das gewuhschte 
weiche Anschlagen nicht das unerwiinschte Einklem- 
men der Kante (22) fdrdert 50 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. i 2 ist die Reibbe- 
iagscheibe (8) lediglich mit Schragen (23) versehen. Die 
Kante (22) liegt dab'ei nicht so, dafl beim Anschlagen 
(vgL Fig. 12 beim Anschlag (9)) Material der Reibbeiag- 
scheibe (8) in den Spalt (25) eintritt .55 

Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. 13 ist auf ein wei- 
ches Anschlagen verzichtet Die Folie (14) kann dement- 
sprechend die gleiche Grundflache aufweisen wie die 
Reibbeiagscheibe (8). 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 14 ist in der ta- 60 
sche (5 bzw. 6) ein flexibel verformbares Kissen (27) 
angeordnet, welches mit Luft oder. einer FlQssigkeit ge- 
fuilt ist Zwischen dem Kissen (27) und dem Rohr (2) 
besteht der hone Reibungskoeffizient (Rl). Auf.den Rei- 
bungskoeffizienten zwischen dem Kissen (27) und dem 65 
StdBel (1) kommt es hier weniger an. Solange sich der 
StdBel (!) gegenQber dem Rohr (2) innerhalb des Frei- 



wenn das Kissen (27) an den Anschlagen (9 bzw. 10) 
anschlagt, wird der Reibungskoeffizient (Rl) wirksam. 

Die AusfQhrungsbeispiele zeigen die gleiche Wir- 
kungsweise, wenn das Rohr (2) mit der Trommel der 
Maschine und dementsprechend der StdBel (1) mit de- 
ren Gehause verbunden ist Bei kleinen Schwingungs- 
amplituden des Rohres (2) nimmt dieses innerhalb des 
Freihubs (F) die Reibbeiagscheibe (8) mit, wobei sie an 
dem StdBel (1) praktisch frei gleitet Erst bei groBeren 
Schwingungsamplituden, wenn die Reibbeiagscheibe (8) 
an den. Anschlagen (9 bzw. 10) anschlagt, wird der grd- 
Bere Reibungskoeffizient (Rl) wirksam. 

Zahlreiche weitere AusfQhrungsbeispiele ergeben 
sich aus Vereiriigungen der beschriebenen Teilmerkma- 
le. Anstel|e der beiden Reibbelagscheiben (8) kdnnte 
auch ein den StdBel (1) ringfdrmig umschlieBender, an 
sich bekannter Reibbelag verwendet werden. 

Patentanspruche 

1. Reibungsdampfer, insbesondere fur Wasch- und/ 
oder Schleudermaschinen, mit eihem Reibbelag, 
der einefseits an einem StdBel und andererseits an 
einem FQhrungskdrper anliegt, in dem der StdBel 
gef Qhrt ist, wobei am FQhrungskdrper bzw. am Std- 
Bel in axialer Bewegungsrichtung des StoBels nur 
ein Reibungsbereich fQr den. Reibbelag besteht und 
an diesem Reibungsbereich die gesamte vorgese- 
hene Dampfung erreicht ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Reibbelag (8) zwischen zwei axial be- 
abstandeten Anschlagen (9, 10) gelagert ist und 
zwischen diesen einen Freihub (F) aufweist, daB der 
Reibungskoeffizient (Rl) zwischen dem Reibbelag 
(8) und dem FQhrungskdrper (2) grdBer ist als der 
Reibungskoeffizient (R2) zwischen dem Reibbelag 
(8) und dem StdBel (1) und daB bei innerhalb des 
Freihubs (F) liegenden Schwingungsamplituden 
nur der kleine Reibungskoeffizient (R2) wirkt und 
bei Schwingungsamplituden, die grdBer sind als der 
Freihub (F), der grdBere Reibungskoeffizient (Rl) 
wirkt 

2. Reibungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Anschlagen des Reibbelags 
(8) an einem der Anschlage (9, 10) wenigstens zu- 
nachst nur ein Teilabschnitt der sich in Umfangs- 
richtung erstreckenden Stirnseite (11, 12) auf den 
betreffenden Anschlag (9, 10) trifft 

3. Reibungsdampfer nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB neben diesem Teilabschnitt ein 
freigeschnittener Bereich besteht, wobei dieser Be- 
reich von einem zwischen den Anschlagen (9, 10) 
und dem FQhrungskdrper (2) bestehenden Spalt 
(25) beabstandet ist 

4. Reibungsdampfer nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Reibbelag (8) an 
seinen Stimseiten (11, 12) Aussparungen (15) auf- 
weist 

5. Reibungsdampfer nach Anspruch 2, 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Anschlag (9, 10) in 
Umfangsrichtung weniger breit ist (17) als die ihm 

. gegenuberstehende Stirnseite (11, 12) des Beibbe- 
lags(8). 

6. Reibungsdampfer nach Anspruch 2, 3, 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag (9, 10) 
eine Auskehlung (18) aufweist, so daB beim An- 
schlagen des Reibbelags (8) zunachst nur dessen 
Kante (19) auf den Anschlag (9 bzw. 10) trifft 



den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daQ der 
Reibbelag (8) einerseits direkt an dem Fuhrungs- 
kdrper (2) oder dem StdGel (1) anliegt und 2wischen 
diesem und dem Reibbelag (8) der eine Reibungs- 
koeffizient besteht und. daQ zwischen dem Reibbe- 5 
lag (8) andererseits und dem Stdflel (1) bzw. dem 
Fuhrungskdrper (2) eine Beschichtung pder eine 
Folie (14) angebrdnet ist die mit diesem den ande- 
ren Reibungskoeffizienten bildet 

8. Reibungsdampfer naeh Anspruch 7, dadurch ge- 10 
kennzeichnet daQ die Beschichtung bzw. die Folie 
(14) an dem Reibbelag (8) festsitzt 

9. Reibungsdampfer nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daQ die Folie (14) bzw. die Beschich- 
tung am St6QeI(l)vorgesehenist l5 

10. Reibungsdampfer nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet 
daQ die Folie (14) bzw. die Beschichtung den kleine- 
ren Reibungskoeffizienten (R2) bildeL 

1 1. Reibungsdampfer nach eiriem der vorhergehen- 20 
den Anspruche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet 
daQ die Folie(t4)gegenQberdenStfrnseiten(ll, 12) 
des Reibbelags (8) zurflckgesetztist 

1 2. Reibungsdampfer nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 25 
daQ die Folie (14) sich mit ihren Randern (20) in 
radiale Nuten (21) wolbt und in diesen verschieblich 
ist 

13. Reibungsdampfer nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daQ an 30 
dem Reibbelag (8) gegenuber dem zwischen den 
Anschlagen (9, 10) und dem FQhrungskdrper (2) be- 
stehenden Spalt (25) Schragen (23) ausgebildet sind. 

14. .Reibungsdampfer nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet daQ die Schragen (23) von Fun- 35 
rungsstegen (24) des StdQels (1) ubergriffen sind 

15. i£eibungsdampfer nach einem der vorhergehen- 
den; Anspruche, dadurch gekennzeichnet daQ bei 
den Anschlagen (9, 10) am StdBel (1) Aussparungen 
(26) ausgebildet sind . 40 

16. Reibungsdampfer nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs i, dadurch gekennzeichnet, daQ der 
Reibbelag (8) zwischen zwei axial beabstandeten 
Anschlagen (9, 10) gelagert ist und zwischen diesen 
einen Freihub (F) aufweist und daQ der Reibbelag 45 
von einem flexiblen Kissen (27) gebildet ist, das mit 
einem gasformigen oder fiflssigen Medium gefullt 
ist 

17. Reibungsdampfer nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daQ zwischen dem Kissen (27) und 50 
dem Fuhrungskdrper (2) der hdhere Reibungskoef- 
fizient(Rl) besteht 
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